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MOBILITES / CLIMAT

Propositions des organisations environnementales pour la mobilité
durable, la santé et le climat
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1 Partie 11

PROJET DE LOI DES ONG

MOINS

MIEUX

AUTREMENT

/

15 mesures pour une transition juste et sortir du tout voiture et
de la dépendance aux fossiles

}Q%i?gﬂﬁ https://reseauactionclimat.org/projet-loi-ong-transports-
i E .- 4/12/2019
climats mobilite/



https://reseauactionclimat.org/projet-loi-ong-transports-mobilite/

Partie I

Il - PROPOSITIONS D'AMELIORATIONS

1. INSCRIRE LES OBJECTIFS PLAN CLIMAT

2. DECLINER LES OBJECTIFS CLIMAT DANS LES PLANS DE
MOBILITE

3. UNE GOUVERNANCE DES TRANSPORTS POUR LES
USAGERS ET L'ENVIRONNEMENT

INSTAURER UNE REGLE D’OR CLIMATIQUE

INSTAURER UN MORATOIRE SUR LES
SURFACES COMMERCIALES

EQUITE FISCALE DANS LE FRET
CONTRIBUTION CLIMAT DU TRANSPORT AERIEN
PLAN VELO & FORFAIT MOBILITE DURABLE

DES AIDES A LA TRANSITION ECOLOGIQUE ET SOLIDAIRE
POUR TOUS
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Partie 11

LE TABLEAU DE BORD CLIMATIQUE

FISCALITE JUSTE

TRANSPORTS DU
QUOTIDIEN

-

RESSOURCES NATURELLES

INNOVATION ENVIRONNEMENTALE
& SOCIALE DES FLOTTES

1

FRACTURES TERRITORIALES &
DROIT A LA MOBILITE

@ / @

SEULEMENT UN TIERS DU CHEMIN PARCOURU POUR REPONDRE
reseauy A L’URGENCE CLIMATIQUE !
}gﬁ%%':ﬁ HTTP://RESEAUACTIONCLIMAT.ORG/TRANSPORTS-JABLEAU-BORD-
*  CLIMATIQUE/



http://reseauactionclimat.org/TRANSPORTS-TABLEAU-BORD-CLIMATIQUE/

Plaquette sur les plans de mobilite

MOBILITE ™7
“™ ENTREPRISE

E (©i coirrance

https://reseauactionclimat.org/publications/un-plan-de-mobilite-dans-mon-entreprise/
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ASSOCIATION BILAN CARBONE

CREATION DU 9 TRANSITION VERS

LINTERET
GENERAL

201 2016 é
JONONNORRONNOD
2004 2015

L'ADEME transmet le

2004 Bilan Carbone@ @ une Le SM-GES,
R o structure Qui Ui sera permet aux orga-
lavenement du

BILAN SORTIE DU ¥
CARBONE SM-GES ‘9

AUJOURD HUI

L'ABC euvre

Bilan Carbone®,

méthodologie
de diognostic
GES, développée
par FADEME

entiérement dédiee
pour favoriser son
développement | IAsso-
clatlon Bllon Carbone

nisations de

combiner lappro-

che managériale

a la comptabilite
carbone
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actions Méethodes et outils

» La V8 du Bilan Carbone® @BBS;

» Contribuer au développement . L .
. , Ld sthodologi > Soutenir les territoires francais et
lnterngtlona’ ) =5 me_t odologies européens dans leurs actions de réduction
francaises d’evaluation GES de leurs émissions de GES

Publication du « panorama des e

outils a destination des |

organisations pour la transition "’;k Panorama f

bas-carbone » o

Yim

» Formation des organisations a la méthodologie ACT

> o
@ ASSOCIATION BILAN CARBONE

Publication des « bonnes
pratiques des territoires en

faveur du climat »

ACT

11 avril 2019
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Décrochage des objectifs de mobilité @ A BC

g% =N

ASSOCIATION BILAN CARBONE

+ 106 7%

par rapport a l'objectif 2017
o088 " Source: CITEPA (données provisoires)
e Les chiffres.
o ™ . el
® il » 3
ol N f= Mobilité des voyageurs +31%
L B
4 g B fransport de marchandises +05%
.'H = Livraison - Gaz naturel +88%
b
i fm Livraison - Hydrogéne +46,5 %
e B Fret routier 126 %
-
G0 Fret ferroviaire et fluvial -16,6 %
1Z576
1379 124,7
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 MICO0a MtCO2e
_— Anné
© Réalisé = Objectifs e Emissions GESdes  Objectif pour 2017
transports en 2017
Emissions globales de GES du secteur transport en France, 2017, source Observatoire Climat-Energie
. 14 . .
Depuis 2015: Decrochage des objectifs carbone du secteur transport
11 avril 2019 12




Millions de voyagelrs. km
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gﬁ%%lzg Décrochage des objectifs de mobilitée @

ASSOCIATION BILAN CARBONE

950 000

[ ]
i o
.—.—0—0—0—.-.._._.__._._. et = 3 /
17
P g - .. o . : :
® »- " par rapport a I'objectif 2017
850000 | [ | - 'y [ [ [ [ | [ ' [ | [ [ Source: Comptes des transports — SDES
" Les chiffres
<1 M _ Miltions de
i voyageurskm | voyageurskm
750 000 = | ] | ] | ] | | ] | ] | } | ] ]
o Niveau de mobilité Objectif pour 2017
%S des voyageurs en
2017
700000
1 1994 1998 2002 2006 2010 2014 2018 2022 2026
1992 1996 2000 2004 2008 2012 2016 2020 2024
#— Realise  —*— Objectifs Année

Niveau de mobilité des voyageurs en km, 2017, source Observatoire Climat-Energie

« Deécrochage des objectifs km du secteur mobilité

11 avril 2019 13
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ASSOCIATION BILAN CARBONE

« 48000 déces prématurés/an estimés par Agence Nationale de Santé
Publique (2016)

« Cout de 100 M€/an selon un rapport sénatorial

« 92 % de la population francaise exposée a des concentrations
excessives de PIVDI02,5 selon 'OMS

a0

valeurs limites il

(PM10, PM2,5 et

Dépassement des 5 50|20 |

30—
NO2) et des
20— 2010 n4n
valeurs cibles (03)
10— :
|
0 -
Dépassements Dépassements Dépassements Dépassements Dépassements Dépassements Dépassements
annuels horaires - 200ug/m? annuels journaliers - 50ug/m? annuels AOT horaires - 120pg/m’
- 40pg/m? + de 18 fois/an - 40pg/m’ +de 35 fois/an - 20pg/m? + de 25 fois/an

11 avril 2019 14
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ASSOCIATION BILAN CARBONE

Plan de déplacement d’entreprises
Télétravail

+ Covoiturage
* Service augmentant
taux de remplissage

e Coordination des
acteurs au niveau
territorial

Transport en commun
Mobilité douce/active
(marche + vélo)




UTP

Union des Transports
Publics et ferroviaires

Le transport public francais : enjeux
et perspectives

Stéphanie Lopes d’Azevedo

Chargée de mission Economie et RSE, département des Affaires
économiques et techniques
Chargée des relations interprofessionnelles aupres de délégué général.

v
AVRIL 2019



LUTP

Union des Transports Publics et ferroviaires

L'UTP est une organisation professionnelle regroupant pres de
200 entreprises de transport urbain, liées a des groupes de
transport ou indépendantes (sous DSP ou en régie), de
transport ferroviaire fret ou voyageurs et des gestionnaires
d’infrastructures ferroviaires.

Elle représente |la profession et défend les intéréts collectifs
de ses adhérents et du transport public aupres des
institutions francaises et européennes.

Elle conduit des études et des enquétes aupres de ses
adhérents et en publie les résultats.

Elle gere 3 conventions collectives.



2 échelons d’organisation des
transports publics en France (hors Etat)

* ['échelon des agglomérations, communautés de communes,
communautés urbaines, métropoles... et de I'lle-de-France pour
le transport majoritairement urbain, opéreé le plus souvent par

des autobus, des tramways, des métros

e L'échelon régional pour le transport non urbain opéré par des
autocars et des trains.

» Chaque échelon passe des contrats avec des opérateurs publics
ou privés pour realiser le service.

» C’est la collectivité locale qui décide de I'offre de service et de
sa tarification.



Les enjeux du transport public urbain

e Equité territoriale
=> 25% du territoire francais sont couverts par I'une des 330 AOM,
mais elles regroupent 75% de la population.

* Equité sociale
=> 65% des voyages sont réalisés avec un titre réduit ou gratuit
=> une recette par voyage de 0,5 euro
=> des tarifs spécifiques pour les plus fragiles dans tous les réseaux

* Préservation de I'environnement
=> 240 personnes transportées = 1 tramway = 3 bus = 180 voitures
=> pres de 40% des voyages réalisés dans un mode a traction
électrique (moins de 7 g de CO2 par km)



Le financement du transport public

Pres de 30 Mds € mobilisés chague année pour financer les transports
publics. Les 2 échelons territoriaux (AOM et régions) ne disposent pas
des mémes ressources.

lle-de-France;

Régional; 17% 41%

Urbain; 289
Source : GART



Le cas particulier du transport urbain

Des périmetres de compétence des autorités organisatrices qui
évoluent chaque année (sauf pour le périmetre de |'lle-de-France)
et s'étendent vers des zones de moins en moins denses

Une ressource spécifique : le versement transport, acquitté par les
employeurs de plus de 11 salariés, qui couvre environ 40% des
dépenses de fonctionnement.

Une contribution des usagers qui est passée de 50% a 30% en 25
ans.

La question de la gratuité totale qui se pose et interroge les notions
d’usager et de contribuable.



Union des Transports
Publics et ferroviaires




Mobilité durable
en lle-de-France

11 avril 2019
Petit-dejeuner thematique de 'ABC

Olivier Mahieu
Chargé d’études
lle-de-France Mobilités - Direction Prospective et Etudes

lledeFrance =
mobilités LA



> Sommaire

Emissions de GES et de polluants liees a la
mobilité en lle-de-France

Changer la mobilité pour réduire les émissions

Quelques exemples de politiques en faveur de la
mobilité durable en lle-de-France



lle-de-France Mobilités imagine, organise et finance les transports
publics en lle-de-France

Et tous les jours a I'écoute
des voyageurs et des
Franciliens grace :

= y
o oA - A 5
Ve > ia
aux 29 élus de son conseil

- M

Y

aux concertations
et débats publics

AN

aux rencontres

avec les associations

(] " | J

i

mobilités

SENNSE « 12124 - Septembre 2016
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Emissions de GES et de
polluants liées a la mobilité
en lle-de-France




2001-2010 : une évolution favorable aux transports collectifs

en lle-de-France

Forte hausse des transports
collectifs

+ 21 % de déplacements

Stagnation de la voiture
+ 0,6 % de déplacements

Multiplication par deux des
déplacements a vélo

Nombre de déplacements quotidiens
selon le mode

41 114 000

35 160 000

o e
L=

4 15532 000

15 445 000

A

1,6 % 652 000
303 000 %
6821 000 RENEA PIARY 3 287 000

2001 2010

@ Transports collectifs Marche ® Voiture
® Vélo ® Deux-roues motorisés @ Autres

Source : EGT 2010, STIF-Omnil-DRIEA




Le transport routier, un gisement important d’émissions de GES

= Le transport routier est responsable de 29% des émissions directes et indirectes de GES
en 2015

Répartition des émissions de GES du transport routier
en lle-de-France en 2015

4%

m Véhicules particuliers
m Véhicules utilitaires
m Poids lourds

m Bus et cars

®m Deux roues motorisés

Source : Airparif

Outre les émissions de GES et I'impact sur le climat, le transport routier est aussi une
source importante d’émissions de polluants atmosphériques nocifs pour la santé
(NOx, PM, COVNM, NH3...)



Des niveaux d’émissions trés contrastés entre les modes

,7@wm, Sije parcours | KIT) en voiture

o ©  mon trajet émet la méme quantité de GES
que si j'avais parcouru :

s [EET\ e

ou ou ou
enbusoucar ontrainouRER  en métro en tramway
| - . _—eP @
Et bien sdr, si je parcours ce méme kilometre - ’
a pied ou a vélo, je n'émets pas .:. S
de gaz a effet de serre. =y g
E. v L

Source : fle-de-France Mobilités
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Changer la mobilité pour
reduire les emissions de GES
et de polluants




Une cohérence entre politiques environnementales et de mobilité

Le volet transport du
SRCAE et le PDUIF ont
été elaboreés en parallele.

Le PDUIF a été approuvé
en 2014,

sa feuille de route pour
les années 2017-2020 en
2017

Le PPA a été approuvé en
janvier 2018.

SRCAE

Schema régional
du climat, de I'air
et de |'énergie

Documents
a I'échelle régionale

o

™
Documents

a P’échelle locale T
i PLD
Plan local de déplacements
.,

—’ Est compatible avec

=ty Prend en compte

4~ = = =p Cohérence 3 assurer
(pas de lien réglementaire)

AT janvier 2007

B Document établi par la Région et I'Etat

Document &tabli par la Région

Document établi par 'Etat

Document établi par les communes, les EPCI, les EPT ou la Métropole du Grand Paris
B Document établi par les EPCI, les EPT ou des syndicats mixtes



| LE PDUIF : une stratégie qui se deécline en 9 défis et 34 actions

ORCACRORCICNORORC

Le PDUIF doit assurer un équilibre durable

( R B , N B 1\
Construire une ville plus favorable aux déplacements a pied,

&

a vélo et en transports collectifs

Vs

-

Rendre les transports collectifs plus attractifs

Redonner a la marche de I'importance dans la chaine de
déplacement

Donner un nouveau souffle a la pratique du vélo

Agir sur les conditions d'usage
des modes individuels motorisés

Rendre accessible I'ensemble de la chaine de déplacement

N

Rationnaliser I'organisation des flux de marchandises et
favoriser I'usage de la voie d’eau et du train

Ve

Construire un systéme de gouvernance qui responsabilise
les acteurs dans la mise en ceuvre du PDUIF

J .

Faire des Franciliens des acteurs responsables
de leurs déplacements

Tenir compte
de la CONTF‘QAINTE
FINANCIERE




| Des objectifs ambitieux, atteignables a 2020

Les actions inscrites au PDUIF Evolution des déplacements quotidiens
visent d’ici a 2020
2020
= augmenter fortement l'usage 2010 % Obhecits DU
des transports collectifs (+20 %) +7%
et des modes actifs (+10%) 3
= diminuer le trafic routier ~2%
(-2%)
pour répondre aux objectifs "
environnementaux *IEe
dans un contexte de croissance
des déplacements +20%

. Modes individuels motorisés

B 1ransports collectifs I Modes actifs

En millions de déplacements par jour



Des objectifs de mobilité pour atteindre les objectifs
environnementaux

Avec la mise en ceuvre des Concentrations moyennes annuelles de dioxyde d’azote en ile-de-
actions du PDUIF, on atteint : France en 2009 et en 2020 sous le scénario PDUIF

= Une réduction de 20 % des
émissions de gaz a effet de
serre liées aux transports

= Une forte amélioration de la
qualité de l'air

Situation 2009 Situation 2020

Source : modélisations lle-de-France Mobilités et Airparif



03 Quelques exemples de

politiques en faveur de la
mobilité durable en lle-de-

France




| Les grands projets d’infrastructures de transports collectifs

Projets pilotés par ile-
de-France Mobilités
= 60 projets (RER,
meétro, tramways,
tram express, T Zen
etc.)

Grand Paris Express

= 200 km de lignes de
meétro automatique

5 1LE-DE-FRANCE MOBILITES/L ATITUDE- CARTA GEME - Mevambn 2017

iledeFrance
mobilités S




| Réseau ferré : restaurer la regularité, offrir plus de confort

+ de 700 rames neuves ou

rénovées livrées de 2016 a 2021

= Un investissement de pres de 10
milliards d’€

Des nouvelles commandes lancées
pour une livraison de 2022 a 2028

Des schémas directeurs pour chaque ligne

- +de 700

rames neuves
ou rénovees

i
i
s
]
i

@
;7( Et aussi, entre 2016 et 2021, des métros et des trams sont renouvelés

N

0y Cesamesde
1004 neuves sur les lignes ‘1 3 18] et (9

et des rames de

neuves surles lignes 3+ (5] (9] [10] et

24 o—.
23— haimneuf;
trains neufs \ ﬁ-i'lﬁ
4 SNOVES
trains rénovés ]5‘5 T /_‘ trains neufs 54 it
3 i trains
h’ainsrénuféjs'“
34 133 42
trains neufs trains 10 16 80 s
3, o = oms | o s
I neufs rénovés
] I T T i
Imr .\
L : [A] [B] D] (E]iH [J] K] [ [N] [P] [U]

iledeFrance 3

mobilités

L

Evolution de la composition du parc de matériel
roulant sur les lignes de train entre 2010 et 2021

I 0
38 %

o, o/

2010 2015 2021

[l Mis en service depuis moins de 15 ans

Rénové depuis moins de 10ans [l Autres
Source ; lle-de-France Mobilités, 2017,
lledeFrance

[]
A

mobilités



Mettre en ceuvre le plan bus et la transition énergetique du parc

Plus d’offre

sur les lignes
les plus chargées

selon les besoins

La transition énergétique du parc

« 2025 : pour les zones urbaines denses,
intégralité du parc en bus propres

2029 : 'ensemble des véhicules neufs
propres

avec 2 000
nouveaux bus propres électriques ou bio-GNV
d’ici 2020

iledeFrance DU NOUVEAU POUR AMELIORER VOS DEPLACEMENTS QUOTIDIENS

de bus aux é ne rg ies mobilités ok S0 G2V W adaprant e obUIts

propres
Poursuivre les

mobilités



Favoriser l'intermodalité
Développer 'usage des modes actifs

i jectif : 1 I
N elais Objecti 0 000 places

arcC en plus d’ici 2021
M S

Développer le
stationnement vélo
en gare

Véligo location




Développer les usages partages de la voiture

Rendre possible 'ouverture des
sur autoroute aux covoitureurs

Développer des
en milieu rural ou a proximité des nceuds
du réseau routier structurant

Donner des aux covoitureurs
dans les Parcs Relais et pour leurs trajets

TOUS ENSEMBLE
= POUR LE COVOITURAGE

/ 018
prolongation jusquau 31 octobre 2

Faciliter ’'accées aux
entre conducteurs et passagers grace a Vianavigo

mobilités



Merci de votre attention !

lleceFrance 33 lledefrance-mobilites.fr

mobilités

( FEUILLE DE ROUTE

2017-2020@@@} pdurffr
e e =

L]
Observatoire de la mobilité en lle-de-France
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e ko d ev Le développement durable
en action
N’

REALISATION DE SON PLAN DE
MOBILITE

2019
Jean-Christophe Giannesini
Directeur associé

—
] durabl
ekgd eV [e.;a' giriii;’)ppement urable

42

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.



“1 PLAN DE MOBILITE : ENJEUX & BENEFICES

02 METHODOLOGIE

“3 QUESTIONS 2

ekodey Ledéveloppement durabte
— en action . ) | | | : }
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de necessite.
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Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.



SN PLAN DE MOBILITE : DES OBLIGATIONS REGLENEN TR ES

LO1 DE TRANSTION ENERGETIQUE POUR LA CROISSANCE
VERTE

L’article 51 impose aux entreprises de plus de 100 salariés sur un méme site
(et situés dans le périmetre d’'un Plan de Déplacements Urbains) la réalisation
d’'un « Plan de mobilité » afin d’optimiser les déplacements liés aux activités
professionnelles.

PLAN DE PROTECTION DE L'ATMOSPHERE

Le Plan de protection de I'atmosphére (ou PPA) est un outil définissant les
objectifs et les mesures permettant de ramener les concentrations en
polluants atmosphériques a un niveau aux valeurs limites réglementaires a
I'échelle d’'une région.

En région lle-de-France les établissements publics sont assujettis selon
les mémes conditions que les entreprises dans la réalisation d’un Plan de
Déplacements Etablissement.

o durab!
ek@dev ef;g%i:.ﬂpemenr urable

. . . o 45
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.



B PLAN DE MOBILITE : KEZR KO /5

QUEST CE QU'UN PLAN DE MOBILITE 2

Un Plan de mobilité (ou PDE) a pour vocation de rationaliser tous les
déplacements liés a I'activité d’une organisation :

v Déplacements domicile-travalil
v Déplacements professionnels
v Déplacements des visiteurs et des fournisseurs

QUELS SONT LES OBJECTIFS D'UN PLAN DE MOBILITE

Un Plan de mobilité vise a optimiser l'utilisation de la voiture individuelle

e

0
s & 3 ' en favorisant [lutilisation de modes de transport alternatifs plus
. respectueux de I’environnement. Il s’agit également pour cela de favoriser

certaines pratiques manageériales, de nouvelles organisations du travail ainsi
gue l'innovation.

Le Plan de Déplacements constitue un outil pour se poser les bonnes
guestions et pour cibler les bonnes pratiques.

O Le devel bl
eKodev Lt )

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.



IS PLAN DE MOBILITE : KEZAKO ?

v

Le dé
e kg/d eV . gg;’iifppement durable

LES FACTEURS CLES DE SUCCES DU PROJET

Communication massive avec la définition d’une véritable stratégie
de communication et de conduite du changement.

Participation importante des collaborateurs afin de répondre au
mieux aux besoins et aux attentes.

Information et implication de toutes les parties prenantes,
internes et externes, dans une démarche de co-construction et
d’innovation (ateliers de concertation, stratégie « océan bleu »,
approche « design thinking », etc.).

Implication des managers pour initier un projet collectif et
fédérateur.

Appropriation de la démarche et management sur le long terme
(a l'aide d’outil comme EKOPDM)

47

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.



B PLAN DE MOBILITE : ENJEUX & BENEFICES I —

28%

des émissions de gaz a
effet de serre sont
générées par le secteur
des transports. Premier
secteur émetteur.

23

facteur de stress des
franciliens : les
transports.

par an passées dans
les embouteillages
en lle-de-France.

e kg/d eV gs ggriz:[:’)ppement durable

2¢

source de dépenses
des ménages.

60%

des franciliens
considérent leur trajet
domicile-travail comme

une source de

désagrément.

48 000

déces chaque année
en France
liés a la pollution.

6100€

de budget annuel moyen
pour I'usage d’une voiture
particuliere.

10%

des arréts de travail sont
liés aux déplacements
guotidiens.

30%

d’augmentation
depuis 2008 du prix

d’une place de

stationnement.

Source : ADEME, MEDDE, Greenovia, Figaro, Santé Publique France

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.
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BN PLAN DE MOBILITE : ENJEUX & BENEFICES

BENEFICES BENEFICES BENEFICES
ECONOMIQUES ENVIRONNEMENTAUX SANITRIRES & SOCIAUX
Réduction des co(ts liés aux Sensibilisation et implication des Réduction du risque routier.
déplacements (réduction des collaborateurs en communiquant sur les
frais d’entretien, optimisation des enjeux de la mobilité durable. Amélioration du climat social.
contrats de flotte automobile,
suppression des déplacements Réduction des émissions de gaz a Amélioration de 'accessibilité au
inutiles, etc.). effet de serre et des nuisances site et de I'offre de transport.
sonores.
Réduction des dépenses de Réduction des risques de maladies
mobilité des collaborateurs. Amélioration de la qualité de I’air et liees a la pollution ainsi que du
réduction des risques de maladies stress et de la fatigue.
associées.

ekodey Ledéveloppement durabte
— en action . ) | | | : )
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de necessite.
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BN VETHODOLOGIE DU PR O T

COMMUNICATION & CONDUITE DU CHANGEMENT

* Définition et mise en place d’une stratégie de communication et actions associées
* Ateliers de concertation et implication des parties prenantes
* Démarche d’innovation (« océan bleu », « design thinking », etc.)

* Choix des objectifs
* Choix du retro-
planning
* Choix des
parties prenantes
* Elaboration d’'une
stratégie de
communication

(o)
N

_ PHASE
PREPARATOIRE

e kg/d eV Iés ggg/ii[’c’)ppement durable

* Géolocalisation et
cartographie des flux
de personnes
* Etude de
I'accessibilité
du site (offre de
transports,
stationnement, PMR,
etc.)

* Etude des pratiques
et besoins
* Analyse de l'enquéte
et croisement des
données
* Pistes d’amélioration
et objectifs de
reports modaux

(1)
\_/

ACCESSIBILITE

(2)
O/

ETUDE DES
PRATIQUES ET
DES BESOINS

Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.

* Réalisation d’un
rapport réglementaire
* Rédaction d’un plan
d’action opérationnel

* Suivi des
indicateurs
* AMO pour le
déploiement

PLAN
I'ACTIONS &
SUIVI

51
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DEMARCHE CONTINUE : COMMUNICATION

Dans une démarche de PDE, la communication est une des clés du succes.
Elle doit étre définie dans une stratégie de communication et mise en ceuvre de
maniére massive, réguliére et multicanale.

Q Définition du stratégie de communication
O Déterminer les objectifs et les cibles
O Définir les messages a faire passer
Q Choisir les canaux, les outils et les supports de communication

O Déterminer le planning, les codts et les personnes en charge

U Mise en ceuvre de la stratégie de communication et des
méthodes de sensibilisation et d’information

0 Communication informative (Création d’affiches pédagogiques, de
dépliants, de flyers, de mailing, etc.)

O Communication participative (Sessions de formations aux enjeux
du PDE, ateliers de concertation, etc.)

O Communication événementielle (Manifestation sur site,
organisation de jeux concours, etc.)

P .
e kgd eV [e.;a' ggriz:(’c’)ppement durable

. . . " 52
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.



B METHODOLOGIE

DEMARCHE CONTINUE : CONDUITE DU CHANGEMENT

Dans une démarche de PDE, la communication est la clé du succes : elle doit &tre massive, réguliere et multicanale

/\

4

oy

/'\

«J'utilise le vélo
réguliérement »

«)’ai essayé, j'en fais

de temps en temps »

«J'aimerais essayer

«Le vélo? C'est une
possibilité »

« Jamais je ne ferai
du vélo !»

/ Contemplation

Pré contemplation

A ce stade les individus
n'ont pas l'intention de
changer, ils ne réalisent
pas qu'un changement
de comportement
est possible.

Stade de sensibilisation
et de prise de conscience |
qu'un changement
est possible.
Mais les individus
ne sont pas encore
enclins a changer leur
propre comportement.

le vélo»
/ Action
Préparation
Les individus
Vitastion da chaner modifient effectivement |
: @ r'nanife:te-ng leur comportement
(— : our atteindre le but
les individus rassemblent P ; 2
" des informations quils se sont fixes,
etimaginent
comment procéder.

Répétition

Les individus
s'efforcent de consolider
les gains apportés
par les changements.
Les nouvelles pratiques

sont intégrées.

Source : RR&A Roland Ribi & Associés

Le développement durable
en action

ekodev

. . . . 53
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.



BN RETROPLANNING

Réunion de cadrage

Réunion de lancement

Etude de l'accessibilité du site par voie
routiere, vélocycliste et piétonniere

Analyse de l'offre de transports en commun
Etat du stationnement

Obsevation sur site

Geéolocalisation des salariés

Diagnostic Plan de Mohilité |Analyse des résultats de I'étude
Conception, validation et diffusion d’une
enquéte sur les trajets Domicile-Travail
Analyse des résultats de I'étude
Croisement des analyses, Définition des
objectifs de reports modaux

Réunion de présentation intermédiaire et
lignes directrices du plan d’action
Animation du comité de réflexion

Synthése du comité de réflexion

Propositions d'actions et Réunion de présentation des actions et

formalisation du plan d'action |25/1/10N du plan daction :
Conception du plan d'actions, des fiches
actions et rédaction du rapport

Restitution finale

Etape préparatoire

e k6d eV Le développement durable
) en action 54
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessité.
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Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.



B CONTACT

0

Jean-Christophe GIANNESINI
[cglannesini@ekodev.com

Le développement durable
e kgd e en actionpp

www.ekodev.com
info@ekodev.com
01 84 16 45 30

9 avenue Percier,
eKodey ks iermement st

. . . . 56
Merci de n'imprimer ce document qu’en cas de nécessiteé.
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SOCIATION BILAN CARBONE

ECHANGES AVEC LA SALLE
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Merci de votre participation !

ASSOCIATION BILAN CARBONE

41 rue Beauregard, 75002, Paris, France
www.associationbilancarbone.fr
contact@associationbilancarbone.fr
+33 (0)9 81 10 47 93
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